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Rechtsticker Nahverkehr

+++aktuelle Urteile+++neue Vorschriften+++Vergaben+++

Das Bundesarbeitsgericht (BAG)
hat sich der EuGH-Rechtsprechung
aus 2020 angeschlossen, wonach
ein Betriebsiibergang auch dann
vorliegen kann, wenn nur Personal
und keine weiteren Betriebsmittel

o Dr. Ute Jasper
ibergehen (BAG, 24.11.2022,

4 AZN 693/21; EuGH 27.02.2020,

C-298/18).

Das BAG wies auf Grundlage der EuGH-Entscheidung zwei
Nichtzulassungsbeschwerden des Landkreises Oberspreewald-
Lausitz gegen ein Urteil des LAG Berlin-Brandenburg zuriick.
Der Landkreis hatte im konkreten Fall in den Vergabe-
unterlagen einen Betriebsiibergang ausgeschlossen. Ein Be-
triebsiibergang sei nicht gegeben, weil der neue Betreiber
die Busse des Altbetreibers aus Umweltgriinden nicht weiter
einsetzen kdnne.

Dem widersprach der BAG. Ein Betriebsiibergang lag dennoch
vor. Denn das Unternehmen bestand als wirtschaftliche Ein-
heit fort, auch wenn die Busse nicht an den neuen Betreiber
iibergingen. Im Einzelfall ist entscheidend, ob andere Tatsa-
chen, wie u.a. die Ubernahme eines wesentlichen Teils der
Belegschaft und die ununterbrochene Fortsetzung der Ta-
tigkeit, die Annahme der Beibehaltung der wirtschaftlichen
Identitat begriinden konnen. Dies kann auch dann der Fall
sein, wenn die Betriebsmittel aufgrund technischer und
umweltrelevanter Vorgaben des 6ffentlichen Auftraggebers
faktisch nicht iibernommen werden kénnen.

Die Genehmigungsbehorde darf Antrdge auf die Durchfiih-
rung eigenwirtschaftlicher Verkehre ablehnen, wenn diese
dem Nahverkehrsplan widersprechen (BVerwG, 18.07.2021,
8C33.20). Verpflichtenden Zusicherungen muss das Unter-
nehmen in seinem Antrag so bestimmt formulieren, dass sie
dem Nahverkehrsplan entsprechen. Die Bestimmungen des
Nahverkehrsplans sind ggf. auszulegen.

Im konkreten Fall hatte die Genehmigungsbehorde einem
Unternehmen die Linienverkehrsgenehmigung fiir eine

Rebecca Dreps

~sonstige” Buslinie versagt, weil
der Antrag den Anforderungen des
Nahverkehrsplans an den Schul-
verkehr nicht gerecht wurde. Der
einschldgige Nahverkehrsplan sah
zwar sog. ,sonstige Linien” vor. Er
wies diesen Linien aber auch eine
ErschlieRungsfunktion ,in der
Regel mit Bedeutung vorrangig
fiir den Schulverkehr” zu.

Nach Auffassung des BVerwG ver-
lange der Nahverkehrsplan damit, dass die sonstigen Linien
den Schulverkehr vollstindig bedienen. Andere Aufgaben
miissten dahinter nachranging zuriickstehen. Diese Anfor-
derung werde der Antrag des Unternehmens nicht gerecht.
Er béte nicht alle notwendigen und an die Unterrichtszeiten
angepassten Fahrten zuriick zum Wohnort an. Vielmehr si-
cherte das Unternehmen lediglich zu, ,das Fahrtangebot fiir
Schiiler in Abstimmung mit den Aufgabentrdgern entspre-
chend der Nachfragenentwicklung anzupassen”. Dies sei nicht
ausreichend, um dem Nahverkehrsplan gerecht zu werden.
Die Zusicherung gewdhrleiste nicht, dass der Schulverkehr
verldsslich bedient werde.

Daniela A. Kreuels

3 HEUKING KUHN LUER WOJTEK
Diisseldorf

Der EuGH wies eine Klage der Stddte Paris, Briissel und
Madrid gegen hohere Schadstoff-Grenzwerte fiir Diesel-PKW
zwar zuriick. Die Entscheidung ist dennoch ein Erfolg fiir die
Klager. Denn im Ergebnis stérkt sie die Autonomie der Stadte
bei der Festlegung von Grenzwerten fiir Fahrverbote (EuGH,
13.01.2022, C-177/19, C-178/19, C-179/19).

Die Klage richtete sich gegen eine Verordnung der EU-Kommission,
mit der sie die Stickoxid-Grenzwerte fiir Autos der Euro-6-Norm
faktisch neu festgelegt hatte. Das Europdische Gericht (EuG) hatte
der Klage in erster Instanz teilweise stattgegeben. Der EuGH
hob die Entscheidung auf das Rechtsmittel der Mitgliedstaaten
Deutschland, Ungarn und der EU-Kommission nun auf. Die Stadte
seien nicht klagebefugt. Sie seien keine ,unmittelbar betroffe-
nen Personen”. Die neue Richtlinie untersage den Stadten nicht,
Fahrverbote gegen Dieselautos aus Umweltschutzgriinden zu ver-
hangen, wenn diese die festgelegten Grenzwerte iiberschritten.




